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La imagen del horror=>_

Es la que debi6 observar Robert Bragg, el primer oficial del Boeing 747 de Pan Am, al mirar por la ventana derecha de la cabina de mando, que-

dandose atenazado por el miedo al ver cﬁhlo la figura borrosa de los 370.000 kg del avién holandés, cargado de combustible hasta el tope, se
tratando de despegar desespel famente, saliendo de la niebla como una ballena herida. “iSal! isal!”, le gritd a su capitan, Victor

Grubbs, para tratar de evitar eI accidente ma: a aviacion mundial. ExactamenteB tuvo ala vista el 747 de KLM ocho segundos

antes del impacto, observan t S ment

era ya inevitable. Suce

memoria por la impense

/&il aeropuerto X

Los Rodeﬁs.una instalacion pe\bena que servia a vuelos locales y nacional Ilegadas ocasi de vuelos charter proced de Europa, con

untrafico bas’(ante Ilmltado El dia del accidente, el aeropuerto se colaps al recibir los vuelos desviados del aeropuerto de Gran Canaria, después de

la epr0516n delina | ‘bomba en unos locales de la terminal. S6lo disponia de una pista de vuelo y otra de rodaje paralela, y para empeorar la situacion,

\“I'as Iuces de la pista estaban fuera de servicio. No disponia de radar de superficie, uno de los avances en seguridad con los que sélo contaban los

Z grandes aeropuertos en aquella épocay, debido a la niebla, en la torre de control solamente podian saber la posicion de los aviones en pista a través
de las comunicaciones por radio.
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BOEING 747-121 - 380 PASAJEROS - 16 TRIPULANTES - EE.UU.

N736PA - Bautizado Clipper Victor” - Capitan Victor Grubbs

. TORRE DE CONTROL

o EIN
PaaM TERMINAL OFING 747-206 B -234 PASAJEROS - 14 TRIPULANTES - HOLANDA
2 - FISTADE RODAJE PH:PUF - Bautizado “Rjir~ Capitan Jacob Van Zanten

El accidente T e p Y
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1 |z |5 horas - La explosnén deuna bomha en un local del aeropuerto de Gran Canana,’colocada 4 |03 horas- Debldoa fallos en la comunicacion, y a pesar de que el avion de Pan Am insiste en que (~ A
X 7 por un grupo nbllga a cerrana instalacién yidesviar los' vuelos & todavia estan en la pista, Jacob Van Zanten, el capitén del Jumbo holandés, aumenta la potencia de los .
.\‘ Los Rodeos, en Tenerife. llegada de los dos Jumbos, que motores. Su segundu le pregunta si henen autorizacion de despegue. alo que le responde que contacte &
\
\\ ocupan ] plalaformaanpxdlendo [as maniobras de otros aviones en esa zona. con a Algunos alavez), El A : =
| 15 1 hof88- E\heropuerto de Gran Canaria se abre a finy el Boeing 747 de Pan A pde paso :e::::;ilg'as:n loque, probablemente, no fue escuchada en ambas cabinas Ia totalidad de algunos balance final as del accidente
pala sallr pero no puede porque el otro Jumho, el 747 holandés de KLM, le obstaculiza el paso. Dicha ' -I- Fallecidos: (segtn elinforme oficial) - Revisi6n de las comunicaciones: be decir “Take off” (despegue) cuando suceda el despe-
aeroriave est4 terminando de cargar 55.000 litros de ible adicional, ya quee el iloto qui 6 {7101 horas - Al recibir de la torre de control instrucciones para maniobrar unia vez esté en vuelo, el 583 muertos en total: K3 gue efectivamente y no en otras situaciones en pista. Se obligé a usar el inglés estandar en las
- {'e gara T e e o nanry e o A b‘ el ﬂovmo :e||74_7 ﬂ; Kl-MEsreSlwnﬂe 0:" un eq“l:rml"t\hor‘ﬂles‘amn; en f;:;zvegue'fﬂmﬁr?m%;l - 248 en el avi6n de KLM sin supervivientes comunicaciones aéreasy a adoptarnuevos protocolos de comunicacién en tierra.
iempo méximo de trahajo de las tripulaciones. |no o logra, la compafiia aérea tendr4 que buscar controlador le insiste: “Espere para despegar’, tras lo cual le pregunta al 747 de Pan Am cuénto le queda > i6 e
rallos pasajeros y | a si el avién de Pan Am hubiera podido para abandonar la pista. Después de esto, el avién holandés acelera al méximo y empieza su recorrido. Al iﬁifg:::;ﬁx:ﬁ:z: :er:) ;miﬁ::s;zxﬂ:ﬁ: s ngggfg; llaa glerslgglt:ligz 5:;:1;‘5‘0: :la% |:| Hﬂzﬂ62I(?r'u?dl\gpzlrgnliax::t"emg:-?tse)d%ol?sngﬁggg glet:r?g:é% en
:anl'; it el erite. ingeniero de vuelo le asalta a duda de s el avid i 5 ista, alo que el capitéi
3, |5 horas Por fin, el avién de KLM se pone en marcha con la orden del controlador de rodar' I & q el $ Pérdidas econdmicas: - Mayor implantacion de radares de tierra'e rqpuertos mas pequefios, como el de Los Rodeos.
por rla plsla ‘principal hasta el final, girar 180 grados y permanecer a la espera. EI 747 de PanAmle 6 = | J:i5 horas- EI747 de KLM tro avion. Alverlo el piloto i elvuelo, 1 - Aproximadamente 40 millones de délares por avion. Otros accidentes: IJOS’(EI'IOYGS en HGTOPUEH milares del mundo potenciaron la instalacion de la
sigue a cierta distancia, aunque debe ralentizar un poco su velocidad debido a la falta de visibilidad pero el peso excesivo del combustible le impide elevar lo slﬂicieme ¢l Jumbo para evitar el impacto. La - 203 millones de délares en indemnizaciones a todos los tecnologfa. ¥ : i
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seguir hasta la siguiente. La niebla ahora es muy densa, con visibilidad practi nulay las El avion de Pan/Amse incend nt 96.200 euros para reparar los dafios del asfalto de la I(htt = de .te ares de las S /es)deerl| d‘leI::"?"f.e
luces dela pista estn fuera de servicio. va.apesardel iene intacta do del avién 61 supérvivientes, inclui i pista del aeropuerto R
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